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MILLE KM IN SETTE GIORNI
Nella foto grande, la bella Alfa Romeo Giulia SS del
1965 dell’equipaggio Dell’Aglio - Zanardelli. Nelle
foto piccole, i vincitori del Raid dellEtna, giunto
alla undicesima edizione: Stringhini - Capellini

su Porsche 356 SC cabrio del 1964. Qui sopra, i
componenti gli 87 equipaggi iscritti. La formula del
Raid dell’Etna & semplice ed efficace: mille kmin
giro per la Sicilia diluiti in un’intera settimana, per
una percorrenza media di 150 km al giorno. Quello
che serve per divertirsi a guidare, ma anche per
osservare con occhio turistico e assaggiare con
spirito adatto le bonta locali.

T T oneéfacile dire se il valore aggiunto del Raid dell'Etna sia

! ‘% jf pitt la Sicilia pre-autunnale con i suoi paesaggi mozzafia-

I‘ *%”4 to e gli agrumeti scintillanti oppure il ritrovato piacere di
. guidare su strade praticamente senza traffico. Appena ci
si allontana dai centri abitati, ancor di pil se si evitano le litoranee,
si possono percorrere in beata solitudine chilometri e chilometri di
tratti “guidati” dove, semmai, bisogna fare attenzione alle greggio a
qualche mucca allontanatasi dal pascolo piuttosto che al transito di
altri veicoli.
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Consapevoli di questo “asso nella manica” offerto dalla bellezza del
territorio, gli organizzatori limitano la durata delle tappe a un massi-
mo di 150 km al giorno inmodo da limitare al massimo la fatica e per-
mettere ai partecipanti la possibilita di affrontare il percorso a loro
piacimento. I tutto sempre aiutati da un road-book dettagliato. E co-
mmungue non esistono Controlli Orari: I'importante & ricongiungersi
per le pause diristoro e per le prove cronometrate.

Ecco, questo & Jo spirito del Raid dell'Etna.

Lultima edizione, la 11esima, si & svolfa dal 28 settembre al 4 otto-
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bre scorso e harichiamato 89 equipaggi al via. La partenza é avvenu-
ta daPalermo con arrivo a Catania dopo sei giorni effettivi diraid. Le
prove cronometrate ai fini della classifica erano una al giorno (cin-
que in tutto), ed allocate sempre in lnoghi molto tranguilli e spesso
altamente evocativi come i Circuiti della Favorita di Palermo e del-
la cronoscalata al Monte Pellegrino o quella (un classico) allinterno
dell’Autodromo di Pergusa.

Le localita toccate dal percorso vanno da Segesta, famosa per la sua
zona archeologica, alla elegante e rinomata Erice, fino alla tormara
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di Bonagia. Poi Acireale e gli scavi di Morgantina. Ma I'elenco delle
localiti toccate & molto pitl ingo e non ha tralasciato alcuna delle
mete pit1 affascinanti dell'isola. Dunque, onore al merito alla Scude-
ria del Mediterraneo per la perfetta organizzazione dell'itinerario. A
questo punto ci sia consentito anche segnalare un ulteriore impor-
tante contributo al relax alla guida e alla piacevolezza della vita: in
tanti chilometri di strade extraurbane percorsi al seguito dei parte-
cipanti non abbiamo incontrato alcuna imboscata con “Autovelox”o
“Photored” (incredibile!).

Particolarmente simpatica ed innovativa & stata anche la formula di
assegnazione della Coppa delle Dame: la provariservata al gentil ses-
50 che spesso caratterizza molte manifestazioni e raduni ma che, tal-
volta, vede poche concorrenti iscritte.

Qui al Raid dell'Etna, per partecipare alla classifica in rosa non era
necessario che lequipaggio femminile fosse presente al via: nell'am-
bito della prova cronometrata di giovedi alle pendici dell’Etna, chi
voleva poteva affidava il volante alla propria signora per una prova
supplementare a dedicata alle donne. E dal momento che quasi tut-
ti hanno aderito con entusiasmo, la classifica delle Dame é risulta-
ta molto pilt combattuta ed articolata del solito. Memorabile é sta-
ta anche la cerimonia rituale del bacio alle auto da parte dei signori:
uno scherzoso “speriamo vada tutto bene” prima di affidarla in mani
fermminili. Da sottolineare che questa classifica vedeva in palio quat-
tro prestigiosi orologi “Cuervo y Sobrinos”, uno degli sponsor prin-
cipali dell'evento.

Meritatissimo Iimportante e prestigioso Premio “Duca di Salaparu-

GUEST STAR: STRATOS

ta”, assegnato al Club pii1 numeroso, che quest’anno & andato allo
Swiss Club Racing Team del Canton Ticino, non proprio dietro casa,
con ben dieci vetture tutte di altissima qualita.

Dopo undici edizioni la selezione dei siti di ristoro e degli alberghi &
ormai ottimale con soluzioni, a volte, irripetibili. Basta citare il buffet
del lunedi presso 'Agora di Segesta. .. siamo sicuri che anche gli ha-
bitué non vedano l'ora di ritornarci.

1l perfetto affiatamento dello staff - che & ormai quello di un'orche-
stra dove ognuno ha il suo ruolo ormai imparato alla perfezione - rie-
sce a smussare eventuali “spigoli” ed evita qualsiasi stress durante
quella che, ricordiamolo, & I'unica manifestazione italiana della dura-
ta di sette giorni: molto pili una vacanza che una gara di regolarita.
Tanto di cappello quindi alla Scuderia del Mediterraneo che ha orga-
nizzato lamanifestazione.
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ROSSOCROCIATI E PREMIATI
In queste immagini, tre
automobili dello Swiss Glub
Racing Team, premiato come
sodalizio pili numeroso. Sopra,
la Ford Phaeton De Luxe (1930)
di Goratelli - Rezzin; a sinistra,

la AC Cobra Mk 11l (1965) di
Rebmann - Gianetti; qui a fianco,
i coniugi Pellegatta su Alfa
Romeo 1750 T cabriolet del 1930.
Tutti bravi e appassionati.

Tra tante belle auto, anche anteguerra, la
regina era forse la Lancia Stratos HF Ali-
talia messa a disposizione dalla Collezio-
ne Storica Lancia. E’ stata una vera con-
cessione speciale per la guale occorre
ringraziare il suo driver pro-tempore che,
evidentemente, intrattiene ottimi rapporti
con il Gruppo Fiat. Normalmente, infatti,
guesta auto partecipa ai maggiori eventi
nell’ambito del progetto M.I. T.E finalizzate
all'impegno agonistico di navigateri non
vedenti. Si tratta dell’esemplare targato
TO 184137 che trionfo al Rally di Sanre-
mo del 1976 con Pregliasco - Perissinot:
I'affiatato duo dello squadrone che assi-
cura alla Lancia la vittoria nel Campiona-
to Mondiale Rallye per Marche nel 1974,

nel ‘75 e nel ‘76. Per un appassionato &
un'emozione indicibile avvicinarsi ad una
vettura cosi carica di gloria e, oltretutto,
nelle condizioni originali.

Il fortunato guidatore, intervistato dopo
quattro giorni di raid, si dice un po’ pro-
vato dalle rudezze del mezzo ma gli occhi
brillano di gioia e ¢i confida, quasi incre-

dulo, che nessun inconveniente tecnico
ha finora turbato la loro partecipaziona. E
per un’auto da corsa vecchia di 32 anni
non ci sembra poco.

Segnaliamo solo un’unica nota meno che
entusiasmante: i silenziatori allo scarico,
per guanto originali anche loro, zittivano
troppo il ringhio del VB da 300 CV & la
colonna soncra ne veniva in buona parte
compromessa.

Sempre a proposito di Stratos abbiamo
sapute in via ufficiosa che la Lancia sta
sistemando altri tre esemplari ex-ufficiali
da destinare ad un incremento dell’attivi-
ta nellambito del progetto M.L.T.E e per
poter partecipare a tutti gli eventi che ab-
biano anche finalita sociali.



CLASSIFICHE

CLASSIFICA A
Troreo “Skopa”
1) Stringhini - Gapellini
Porsche 3565C Cabrio 1964
2) Chiodi - Degli Esposti
Lancia Aurelia B24 1958
3) Dalleolle - Righi Grimaldi
Alfa Romeo Giulia Spider 1963
4) Cartaginese - Mosca
Porsche 356B Coupe 1962
5) Crugnola - Crugnola
MB 300SL Roadster 1957

| ASSIFICA GENTLEMEN DRIVERS
Troreo “LurtHansa”

1) Della Cassina - Schenini
Alfa Romeo 6C 2300B 1938
2) Guarini - Turoni
Mercedes-Benz 250SL 1967
3) Trombin - Gironda
Fiat 1100D Familiare 1964

Copea DELLE DAME
TrOFED “CUERVO Y SOBRINOS”
1) Valentini - Ticchioni
Lancia Fulvia Rallye 1,3 S 1969
2) Lightart - Zari
Mercedes-Benz 450SL 1976
3) Valsesia - Ferrari
MGB GT 1967
4) Pellegatta - Rezzin
BMW 3.0 CS| 1973
5) Corsi - Lobietti
Mercedes-Benz 230SL 1964

BELLE E PREMIATE

Sopra, da sinistra: la bella Jaguar
Xk140 (1957) degli spagnoli Villa-
Abello; la bellissima Alfa Romeo
6GC 2300 B (1938) di Della Cassina

- Schenini; I'elegante Rover P6 B
3500 (1975) di Panizzi - Gamiglioni.
A destra, sopra la Morris Minor
convertibile (1964) di Baratti

- Pagliari; sotto la Mercedes Benz
300 SL Roadster (1957) di Crugnola
- Crugnola. Tutti equipaggi che hanno
ben figurato nelle varie classifiche.
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PARTECIPAZIONE DI ALTO LIVELLO

Sopra, un’altra bella Alfa Romeo: & la6G 1750 GT
(1931) di Adamoli - Bonavita. ll plateau di automobili
del Raid dell’Etna era anche quest’anno di alto livello.



